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Die Erfindung betrrfft eln Verfahren zur Sicherung von 
Fahrzeugen, insbesondere von Miet- oder Leasingfahrzeu- 
gen vor unbefugter Nutzung. 

Aufgabe der Erfindung ist es, die unbefugte Nutzung eines 
Fahrzeugs, insbesondere eines Miet- oder Leasingfahrzeugs, 
zuverlasslg zu verhindem. 

Die Nutzung des Fahrzeugs ist nur dann moglich, wenn vor 
der Oberlassung des Fahrzeugs (bei Taxen, Lastkraftwagen 
vor Antritt einer Fahrt) eine bidirektionale Komrnunikation 
zwischen Fahrzeug uhd Zentrale stattfindet und auch zu 
einem spateren Zeitpurikt stattfinden kann. Dadurch ist es 
nicht nur mdglich ausschlieBlich eine Positionsmeldung des 
Fahrzeugs an die Zentrale zu ubertragen oder ausschlie&lich 
von dar Zentrale Freigabesignate an das Fahrzeug zu 
ubertragen, sondern es ist moglich die Komrnunikation 
bedarfsgerecht zu gestatten. Vor der Oberlassung des 
Fahrzeugs muR die Nutzungsbeschrankung des Fahrzeugs 
definiert werden. Erst wenn diese definiert ist, ist der Betrieb 
des Fahrzeugs moglich. 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 
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Beschreibung kaMt, ein fahrzeugseitig angeordnetes Ortungssystem 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren air Sid.*™* Z^** 6 "* ^ der " re S elmaB ««> Abstan-: 

nicht als gestohlen gemeldet ode* SPJZdC so™ ^M«T • " ^ 

dere unbefugte Nutzune des Fahrraiire f«*««*»iu . ™ e : oe . nso ^.Wird alsmobdes Kommumkationssy- 
wurdcin «£touSlS5i«ASSSdi fi£S 20 2SL t Tt^ 186 ein Stales Funktelefon genutzt 
mobile Ko^nunikatiSSsS SignS Sa? Fat? 2 F ™ ? • ^^tionsgeBflhren an um laufend 

struktur an das ^Bt±SL£LSSSSSSS * J ahre £ u 6 en - t'l"^ voin HaIter se!bst & enut " wer- 

Fahrzeug gerichtet erkannt werden, so wird dVrFahr- jStoZ A??vJ?% Nutzung besonders groB. 
zeugbetrieb fQr eine vorgeeebeS^uTrf}^ J*rL Auf g* e der Erfindung ist es, die unbefugte Nutzung 

betriebs nicht Ser^^dS MdSSh£2S" SSS"? 8 ^ m «« e ? U mit den kennzeichnenden 

DurchdieseMaBnahmewirdzwarverhindert.d 9 B«n ^~^^ v ° r ^"einerFalm)einebidirektio- 

Fahrzeug Qber einen KSzES Kw« ?Sbe S^T^T ZW ^ Chen Fahraeu * ^ Zentrale 

fugt benutzt wird. Auch It dlrlSSll n ^om S£„? n f ^ ■ mCm **? rai Zeitpunkt statt " 
Fahrzeug abgesandten Simalea die « s «rt D 2 du f ch Bt * nur m6 S Kc ° «»- : 

k«men. abhtagi^^^ schheBhcheinePositionsmeldungdesFahraeugs,^ 

Empli'der^^z^SS^fflSlS S^f eFtragenoderausschfieBlichvonderZen- 

daB'einf ,6ren bzw. £^'SSSSSS£^ * s^Se™ eftSchlelL»— ^ JTS 8 " 
stems keuie verlaneerte Nuteiimr <w p al ,^, ^Tl, sonoern es ist moglich die Kommunikation bedarfsge- 

m6glich ist, daf Fahrzeug IKSSte «TS? ^ 1 ^utz^gsbeschrimkung des Fahrzeugs defi- 
hinmSglich das Fahrzeug ungeKhrdetaufeinem Trans- Im Qbrigen istdie &fitodunp- nn HanH «• • a 

den der Signale erst einenbetrachtlichenZeitraumnach Znr rwTfefm,«.«~ ~ » • j 
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aufgebaute Verbindung (jegliche Form vbn Datenaus- der Zentrale und dem Fahrzeug nur dann eine Kommu- 

tausch) im Hiritergrund eventuell von Fahrzeuginsassen nikation erforderlich ist, wenn entweder die Nutzungs- 

durchgeffihrter Gespr&che durchgeffihrt werden kan- beschrankung fiberschritten ist oder wenn die in dem 

nen. Die Datenflbertragung bzw. die Obertragung von Fahrzeug abgelegte Nutzungsbeschrankung ge&ndert 

Signale zwischen dem Fahrzeug und der Zentrale und 5 wurde. Eine Anderung kann dabei sowohl eine Ein- 

umgekehrt erfolgt dabei stets in codierter (chiffriert, schrankung als auch eine Erweiterung der Nutzungsbe- 

etc.) Form um zu verhindern, daB Dritte entsprechende schrankung sein, Alternativ ist es auch raOglich, dafi die 

Signale aussenden k6nnen, die von der Zentrale als von Oberwachung der Nutzungsbeschrankung in der Zen- 

einem Fahrzeug kommend, oder von dem Fahrzeug als trale erfolgt Dann mfiBte vom Fahrzeug in Abhangig- 

von der Zentrale kommend gewertet werden. Die von jo keit von bestimmten Kriterien {beispielsweise alle 2 Be- 

Fahrzeug und . Zentrale ausgesandten Signale mfissen triebsstunden einmal, bei jeder Inbetriebnahme des 

stets eine fahrzeugspezifische Kennung aufweisen, um Fahrzeugs, alle 200 km Fahrleistung oder mindestens 

eirie Verwechslung zwischen Fahrzeugen zu verhindern 3mal taglicb), ein Meldesignal, das neben der Fahrzeug- 

und nicht faischhcherweise bei einem falschen Fahrzeug identffikation alle einer Nutzungsbeschrankung unter- 

eine Nutzungsbeschrankung umzudefinieren. 15 liegenden im Fahrzeug gemessenen oder bestimmten 

Ferner wird in dem Fahrzeug eine Kommunikations- GrSBen beirihaltet, an die Zentrale ausgesandt werden. 

struktur benotigt, die eine Kommunikation der Sende- Die Zentrale beantwortet das Meldesignal daim mit ei- 

einrichtung und der Empfang^einrichtung mit dem nem Freigabesignal wenn em Oberschreiten der Nut- 

Diebstahlschutzsteuergerat und zumindest einem be- zungsberechtigung nicht festgestellt wurde. Empfangt 

triehsnotwendigen Steuergerat verbindet Als Kommu- 20 das Fahrzeug das Freigabesignal nicht; so fallt es zu- 

nikationsstruktur konnen Datenbusse wie z. B. CAN, nachst in die Rest-Nutzung, bei Ablauf der wahrend der 

VAN oder D2B dienen. Auch die Obermitdung der Da- Rest-Nutzung tolerierten weiteren Nutzung des Fahr- 

ten uber die Kommunikationsstruktur kann in kodierter zeugs, erfolgt die Aufierbetriebnahme des Fahrzeugs 

Form erfolgen. mitteLs der AuBerbetriebnahine eines betriebsnotwen- 

ZurOrtungwird in dem Fahrzeug ein Ortungssystem 25 digenSteuersignals. 

wie beispielsweise GPS (Global Positioning System) be- Beim Offnen des Fahrzeugs mit dem Schlussel nach 

ndtigt Auch dieses ist uber die Konununikationsstruk- Schritt 305 oder 305 erfolgt im Schritt 306 eine Abfrage 

tur des Fahrzeugs mit dem Diebstahlschutzsteuergerat ob eine Standard-Nutzung des Fahrzeugs vorliegt Die 

verbundea Standard-Nutzung Uegt dann vor, wenn eine Nutzung 

Dabei kann das Diebstahlschutzsteuergerat oder die 30 aiiBerhalb der Nutzungsvereinbarung noch nicht festge- 

Gesamtheit der an die Kommunikationsstruktur ange- stellt wurde. Iiegt eine Standard-Nutzung vor, so wird 

schlpsseneh/Steuergerate laufend OberprOfungen der zum Schritt 1301 gesprungen. Ahdernfalls wird im 

Systemintegritat vornehmen und bei einem Angriff auf Schritt 307 abgefragt, ob eine Restnutzung des Fahr- 

die Systeniintegritat die AiiBerbetriebnahme des zumin- zeugs vorliegt Eine Rest-Nutzung des Fahrzeugs ist 

dest einen betriebsnotwendigen Steuergerats und das 35 dann gegeberi, wenn eine Nutzung Ober die Nutzungs- 

AbsetzehvpnOrtssignalenveranlassen. verembarung hinaus festgestellt wurde; dem Mieterdes 

Die Figur zeigt das FluMagramm eines erfindungs- Fahrzeugs jedoch vor der AuBerbetriebnahine des 

gemaBen Verf ahrens, das besonders zur Verwendung in Fahrzeugs Zeit und Gelegenheit gegeben werden soli, 

Fuhrparkfahrzeugen, wie Taxen, Mietfahrzeugen oder eine Vereinbarung Ober eine Nutzungserweiterung mit 

Leasingfahrzeuge und nachfolgend als Mietfahrzeuge 40 dem Vermieter zu treffea liegt eine Restnutzung vor, 

bezeichnet, geeignet ist Insbesondere kann die Miet- so wird zuin Schritt 2301 gesprungen. Anderaf alls wird 

dauer oder Betriebsdauer uberschritten werden. Das im Schritt 308 fiberprQfi, ob der Service-Modus akti- 

Oberschreiten einer festgelegten maximalen Fahrstrek- viert ist Der Service-Modus soil den Betrieb des Fahr- 

ke kann ebenfalls eine unbefugte Nutzung sein. Auch zeugs fQr die notwendigen Fahrzeugbewegurigen bei- 

Gebietsbeschrankungen oder der AusschluB des Ver- 45 spielsweise zum Rangieren, BereitsteDen, Abstellen und 

bringens des Fahrzeugs in bestimmte Gebiete kann eine Warten des Fahrzeugs ermdglichen. Er ist nicht akti- 

unbefugte, vertragswidrige Nutzung darstellen. Die vierbar, polange eine Nutzung des Fahrzeugs bei der 

Mdglichkeiten einer unbefugten Benutzung sind also Zentrale angemeldet ist Ferner erlaubt er nur einen 

yielfaldger als bei Privatfahrzeugen. Ferner muB der sehr eingeschrarikten Betrieb, beispielsweise innerhalb 

Vermieter fiexibel auf die W&nsche seines Kunden rea- 50 eines eng eingegrenzten geographischen Gebiets oder 

gieren k6nnen und in einf acher Weise auch nachtraglich nur fiber eine Fahrstrecke von wenigen Kilometern. Ist 

die Weiterbenutzung des Fahrzeugs ermdglichen k6n- der Service-Modus schon akriyiert, so wird zum Schritt 

nen. 3301 gespriingea Andernfalls wird zuerst der Service- 

' 3Bei dem Mietfahrzeug wird gemSB Schritt 301 vor Modus aktiviert und dann zum Schritt 3301 gesprungen. 

jeder einzehien Vermietung eine Vereinbarung zwi- 55 Die Schritte 1301 bis 1316 umfassen die Uberprfifung, 

schen dem Vermieter und dem Mieter fiber die Nutzung wie sie im Standard-Modus durchgefiihrt wird. GemaB 

des Fahrzeugs getroffen.GemaB idem Schritt 302 erfolgt Schritt 1301 wird eine Systemfiberprfifung durchge- 

vom Vermieter eine Mitteilung an die Zentrale fiber die ffihrt 1 Dabei wird beispielsweise flberprfift, ob die Inte- 

vereinbarte Nutzung des Fahrzeugs. In der Zentrale gritat des Systems verletzt wurde. Ist dies, der Fall, so 

werden gemEB Schritt 303 die Daten fiber die vereinbar- 60 wird zum Schritt 1302 gesprungen. Eine Inbetriebnah- 

te Nutzungsbeschrankung des Fahrzeugs in der diesem me des Fahrzeugs wird durch AuBerbetriebnahme zu^ 

Fahrzeug zugeordneten Datei abgespeichert und die mindest eines betriebsnotwendigen Steuergerates ver- 

Einhaltung der Nutzungsbeschrankungen wird fiber- hindert Ein Ortssignal kann ausgesendet werden. 

wacht Die Oberwachung der Nutzungsbeschrankung Wurde im Schritt 1301 festgestellt] daB das fahrzeug- 

kann somit sowohl fahrzeugseitig als auch von der Zen- 65 seitige System ordnuiigsgemaB arbeitet, so wird gem&B 

trale aus erfolgen. Im folgenden ist die Erfindung an- Schritt 1303 die Inbetriebnahme des Fahrzeugs bzw. 

hand einer Oberwachung der Nutzungsbeschrankung dessen weitere Nutzung zugelassen. Iin Schritt 1304 

im Fahrzeug selbst beschrieben, wobei dann zwischen wird uberpruft, ob die Nutzungsbeschrankung fiber- 
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schntten wurde. Wird vom Fahrzeug ein Oberschreiten 
der Nutzungsbeschrankung festgesteUt, so wird die 
Restnutzung des Fahrzeugs aktiviert Dazu wird zum 
Schritt 2305 gesprungen. Da die Schritte 1305'bis 1309 
2309 bis 2313 und 3307 bis 3311 einander entsprechen! 
werden sie nur einmal anhand der Schritte 1305-1309 
beschriebea 

m Liegt ein Oberschreiten der Nutzungsbeschrankung 
mcht vor, so wird gem&B dem Schritt 1305 uberprQft, ob 
ein fahrzeuggestfitzter Alarm voriiegt Ein fahrzeugge- 
stilteter Alarm liegt dann vor, wenn beispielsweise eine 
wilMrhche Betatigung einer dafQr vorgesehenen 
Schaltemrichtung durch einen Insassen des Fahrzeugs 
oder eiri Oberschreiten der geographischen Nutzungs- 
beschrankung festgesteUt wird Liegt ein fahrzeugge- 
stiitzter Alarm nicht vor, so wird zum Schritt 1310 ee- 
sprungen. • 
^Andernfalls erfolgt gem&B Schritt 1309 eine entspre- 
chende Meldung durch das Fahrzeug an die Zentrale. 
Das Aussenden dieser Meldung ist fttr die Insassen des 
Fahrzeugs mcht feststellbar. Gleichzeitig mit der Mel- 
dung kann ein Ortssignal von dem Fahrzeug an die Zen- 
trale abennittelt werden. Diese Vorgehensweise, er. 
mdglicht es beispielsweise dem Fahrer im Pannenfall 
oder bei Unf&Uen in einf acher Weise Hilfe anzufordern. 
Gegebenenfalls kann auch eine Gesprtchsverbindung 
zwischen dem Fahrer und der Zentrale automatisch her- 
gesteUt werden. Die Betatigung der Schalteinrichtung 
( , Notfallsc^ter ,, ) kann auch zu einem Sprung zum 
Schritt 1308 zur Folge haben, wenn nachdem Aussenden 
der Meldung an die Zentrale eine AuBerbetriebnahme 
?f !U u CUgS erwQnscht Ansonsten wird im Schritt 
1307 fiberprfift, ob ein Verlassen eines bestimmten geo- 
graphischen Gebiets oder das Einfahren in ein bestimm- 
tes, yon der Nutzung ausgeschlossenes geographisches 
Gebiet vorliegL Ist dies der Fall, so wird gem&B dem 
Schritt 1308 die Inbetriebnahme des Fahrzeugs nach der 
nachsten AuBerbetriebnahme des Fahrzeugs verhin- 
dert, indem zumindest dann ein betriebsnotwendiges 
auBer Betneb genommen wird Alternativ kann der 
Fahrzeugbetrieb progressiv beendet werden, indem bei- 
spielsweise die Fahrleistungen des Fahrzeugs uber die 
Motorsteuerung und/oder ggf. die Getriebesteuerung 
progressiv abgesenkt werden, bis das Fahrzeug langsam 
-den StiIIstarid erreicht Bei Stillstand des Fahrzeugs 
kann dann das betriebsnotwendige Steuerger&t (Motor- 
steuerung, Getriebesteuerung) auBer Betrieb genom- 
men werden. Das Fahrzeug ist stillgesetzt Dies verhin- 
dert, daB das Fahrzeug nach dem Ermitteto, daB ein 
weiterer Betrieb des Fahrzeugs nicht mehr erwQnscht 
wird, noch wahrend eines groBen Zeitraums weiterbe- 
wegt wird Mit Eingang des Spemignals kanhzusatzlich 
penodisch in einer festgelegten zeitlichen Abfolge ein 
aktuelles Ortssignal ausgesandt werden. Die zeitCch 
festgelegte Abfolge besteht aus zwei kurz nacheinan- 
der, beispielsweise innerhalb weniger als einer Minute 
oder sogar weniger als 30 Sekunden, abgesandten Orts- 
signalen und einer sich daran anscMieBenden Wartezeit 
ohne Aussenden eines Ortssignals. Das zweimalige kurz 
hintereinander stattfindende Aussenden des Ortssignals 
soil es der Zentrale erlauben, nicht nur den aktuellen Ort 
des . Fahrzeugs sondern auch seine Fahrtrichtung zu be- 
stimmeiL Der Minimale zeitliche Abstand ist dabei nach 
unten durch die AufI6sung des Ortungssystems festge- 
legt Die sich auschfieBende Wartezeit soil einerseits so 
gering gewfihlt werden, daB ein vernQnftiges Verfolgen 
des Fahrzeugs von der Zentrale aus. ermoglicht wird 
und andererseits eine Oberlastung der Zentrale durch 



einen zu groBen Dateneingang zu vermeiden. Das 
Uberschreiten einer georgraphischen Nutzungsbe- 
schrankung wird somit gemaB diesem Beispiel nicht so 
nachsichtig wie ein Oberschreiten anderer Nutzungsbe- 
5 schrankungen behandelt Es hat die sofortige AuBerbe- 
toebnahme nach emem der Verfahren gem&B dem 
Schntt 1308 zur Folge. Eine Rest-Nutzung wahrend der 
em Arrangement zwischen Fahrer und Zentrale getrof- 
fen werden kann ist nicht gegeben. 

10 k- D M?if S . Chrhte 1310 bis 1313 » 2314 bis 2317 ^ 3312 
bis 3315 einander entsprechen, werden sie nur einmal 
anhand der Schritte 1305-1309 beschrieben. Im Schritt 
1310 wird QberprQft, 6b von dem Fahrzeug ein von der 
Zentrale ausgesandtes Signal empfangen wurde. Ist dies 

is der Fall, so wird gemaB dem Schritt 131 1 uberprOft ob 
das empfangene Signale einem Nutzungserweiterungs- 
signal entspncht Ist dies der Fall so wird zum Schritt 
1314 gesprungen. Spnst wird im Schritt 1312 festgesteUt 
daB erne weitere Nutzung des Fahrzeugs nicht erfolgen 

20 soil Gem&B dem Schritt 1313 wird dann analog zu einer 
der im Schntt 1308 das Fahrzeug auBer Betrieb genom- 
men. 



, Im Schntt 1314 werden die aktuellen Werte der Para- 
meter sowie die Werte einer Nutzungsbeschrankung 
25 unterhegender QrSBen aktualisiert Im Schritt 1315 
wird Qberprttft, ob das Fahrzeug von dem Fahrer auBer 
Betneb genommen wurde. Ist dies der Fall, so werdefl 
gemlB Schritt 1316 die aktuellen Werte der Parameter 
sowie die Werte einer Nutzungsbeschrankung unterlie- 
30 gender Gr6Ben abgespeichert Andernfalls wird zum 
Schntt 1301 zurflckgesprungen. 

Das Verfahren gem&B den Schritten 2301 bis 2320 
entspncht in weiten TeHen der Vorgehensweise nach 
den Schntten 1301 bis 1316. Allerdings liegt eine Rest- . 
35 Nutzung des Fahrzeugs vor. Wahrend dieser Rest-Nut- 
zung des Fahrzeugs liegt zwar ein Oberschreiten der 
Nutzungsbeschrankung vor, jedoch wird voruberge- 
hend erne weitere Nutzung des Fahrzeugs toleriert Erst 
wenn wahrend dieser Rest-Nutzung keine Erweiterung 
40 der Nutzungsberechtigung vorgenommen wird wird 
das Fahrzeug aufler Betrieb genommen. 

Die Schritte 2301 und 2302 entsprechen den Schritten 
1301 und 130Z Im Schritt 2303 wird Cberpruft, ob eine 
weitere Nutzung des Fahrzeugs noch toleriert wird Ist 
45 dies mcht der Fall, so wird gemaB Schritt 2304 erne 
lnbetnebnahme des Fahrzeugs verhindert 

Ansonsten wird gemaB Schritt 2305 der weitere Be- 
tneb des Fahrzeugs bzw. die Inbetriebnahme des Fahr- 
zeugs zugelassen. In dem Schritt 2306 wird QberprfifL ob 
so eine weitere Nutzung des Fahrzeugs noch toleriert 
wird 1st dies nicht der Fall, so wird gemaB Schritt 2307 
das Fahrzeug analog zu einer der in Schritt 1308 aus 
Kg. 2 beschriebenen Vorgehensweisen auBer Betrieb 
genommen. Ansonsten ergeht gem&B dem Schritt 2308 
55 mit optischen oder akustischen Mitteln eine Aufforde- 
rung an den Fahrer, sich mit der Zentrale in Verbindung 
zu setzen. Dabei kann die verbleibende Restnutzung vor 
der AuBerbetriebnahme des Fahrzeugs dem Fahrer mit- 
geteilt werden. Gleichzeitig kann auch ein Ortssignal 
so ausgesendet werden. In den Schritten 2309 bis 2313 wird 
analog zu der Vorgehensweise in den Schritten 1305 bis 
1309 vorgegangen. Die Vorgehensweise in den Schrit- 
ten 2314 bis 2317 entspricht dem Vorgehen bei den 
Schntten 1310 bis 1313, wobei im Unterschied zum 
65 Schntt 1311, dann, wenn im Schritt 2315 der Empfang 
eines Nutzungserweiterungssignals festgesteUt wird, 
mcht zum Schritt 2318 sondern zum Schritt 1303 ge- 
sprungen wird Der Empfang eines Nutzungserweite- 
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rungssignals bedeutet daB von der Zentrale aus das 
Fahrzeug zur weiteren Benutzung freigegeben wurde. 
Dies geschieht dann, wenn der Fahrer sich mit der Zen- 
trale in Verbindung gesetzt hat und ein Einvernehmen" 
Qber die weitere Nutzung des Fahrzeugs getroffen wur- 
de. 

Im Schritt 2318 werden die aktuellen Werte der Para- 
meter sowie die Werte einer Nutzungsbeschrankung 
unterliegender GrfiBen aktualisiert Im Schritt 2319 
wird Qberprfift, ob das Fahrzeug von dem Fahrer auBer 
Betrieb genommen wurde. 1st dies der Fall, so werden 
gemaB. Schritt 2320 die aktuellen Werte der Parameter 
sowie die Werte einer Nutzungsbeschrankung unterlie- 
gender Gr6Ben abgespeichert Andernfalls wird zum 
Schritt 2301 zuruckgesprungen. 

Die Schritte 3301 bis 3318 stellen den ServicetModus 
dar. Der Service-Modus ist ein Ruckfallbetriebsmodus, 
der dann durchgefuhrt wird, wenn eine Nutzung des 
Fahrzeugs bei der Zentrale nicht angemeldet ist Er er- 
mdglicht den Betrieb des Fahrzeugs fur die Zwecke des 
Vermieters. 

GemaB Schritt 3301 wird eine Systemflberprufung 
durchgefQhrt Dabei wird beispielsweise Oberpriift, ob 
die Integritat des Systems verletzt wurde. Ist dies der 
Fall, so wird. zum Schritt 3302 gesprungen. Eine Inbe- 25 
triebnahme des Fahrzeugs wird durch AuBerbetrieb- 
nahme zumindest eines betriebsnotwendigen Steuerge- 
rates verhindert Ein Ortssignal kann ausgesendet wer- 
dea 

Andernfalls wird gemaB dem Schritt 3303 die Inbe- 
triebnahme bzw. der weitere Betrieb des Fahrzeugs zu- 
gelasseiulm Schritt 3304 wird dann uberprQft ob der 
weitere Betrieb des Fahrzeugs toleriert wird. 1st dies 
nicht der Fall, so wird im Schritt 3305 nach einer der im 
Schritt 1308 beschriebenen Vorgehensweisen das Fahr- 
zeug auBer Betrieb genommen. 

GemaB dem Schritt 3306 wird ein Ortssignal von dem 
Fahrzeug ausgesendet Eine Information fiber die ver- 
bleibende mdgliche Nutzung des Fahrzeugs kann dem 
Fahrer angezeigt werden. Die Schritte 3307 bis 3311 
entsprechen den Schritten 1305 bis 1309. Die Schritte 

3312 bis 3315 entsprechen den Schritten 1310 bis 1313. 
Im Unterschied zu dem Schritt 1311 wird in dem Schritt 

3313 abgefragt ob eine Nutzungsbeschrankung in der 
Zentrale angemeldet wurde, das heiBt ob eine mdgliche 
Nutzung des Fahrzeugs in der Zentrale durch den Ver- 
mieter angemeldet und registriert wurde. Ist dies der 
Fall, so wird zu dem Schritt 1 303 gesprungen. 

Im Schritt 3316 wird eine Anforderung zum Obersen- 
den einer Nutzungsbeschrankung an die Zentrale aus- 
gesandt, die nur beantwortet wird, wenn entsprechende 
Daten vom Vermieter bei der Zentrale eingegangen 
sind, Im Schritt 3317 wird uberprQft ob das Fahrzeug 
von dem Fahrer auBer Betrieb genommen wurde. 1st 
dies der Fall, so werden gemaB Schritt 3318 die aktuel- 
len Werte der Parameter sowie die Werte einer Nut- 
zungsbeschrankung unterliegender Gr6Ben abgespei- 
chert Andernfalls wird zum Schritt 3304 zurQckge- 
sprungen. 

1st ein Fahrzeug einmal dadurch auBer Betrieb ge- 
setzt worden, daB ein betriebsnotwendiges Steuergerat 
auf Veranlassung des Diebstahlschutzsteuergerats, au- 
Ber Betrieb genommen wurde, so kann die Wiederinbe- 
triebnahme des Fahrzeugs beispielsweise dadurch erfol- 
gen, daB die Empfangseinrichtung weiterbetreiben wird 
und beim Empfang eines Betriebsfreigabesignal, das 
von der Zentrale ausgesandt werden kann, dieses an das 
Diebstahlschutzsteuergerat weitergeleitet wird Das 
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Diebstahlschutzsteuergerat prQft das Signal und wenn 
es als giiltig erkannt wird hebt es die Sperrungen der 
betriebsnotwendigen Slteuergerate auf. Das Fahrzeug 
ist wieder f ahrbereit Das Aussenden des Betriebsfreiga- 
besignals durch die Zentrale erfolgt beispielsweise dann, 
wenn durch eine Behdrde oder den Eigentfimer des 
Fahrzeugs eine entsprechende Meldung bei der Zentra- 
le eingeht 

Alternativ oder zusatzlich dazu kann vorgesehen 
werden, daB die Wiederinbetriebnahme nur dann er- 
folgt, wenn fiber eine mit dem Diebstahlschutzsteuerge- 
rat verbundenen Dateneingabeschnittstelle ein von die- 
sem als gfiltig erkannter Code eingegeben wird. Dabei 
ist es yon Vorteil, wenn die Anzahl der einen entspre- 
chenden Code erzeugenden Gerate gering ist und sie 
einer Kontrolle durch die Zentrale unterliegen. 

Patentanspruche 

1. Verfahren zur Sicherung von Fahrzeugen, insbe- 
sondere Leasing- oder Mietfahrzeugen, vor unbe- 
fugter Nutzung, wobei fahrzeugseitig eine Kom- 
munikationsstruktur den Datenaustausch zumin- 
dest zwischen einer Empfangseinrichtung eines 
mobilen Kommunikationssystems, einem Niit- 
zungsschutzsteuergerats und zumindest eines be- 
triebsnotwendigen Steuergerats ermSglicht, wobei 
die Empfangseinrichtung von einer Zentrale ausge- 
sandte Daten empfangt deren Empfang den Be- 
trieb des Fahrzeugs enndglicht und deren Ausblei- 
ben eine AuBerbetriebnahme des zumindest einen 
betriebsnotwendigen Steuei^erats zur Folge hat 
dadurch gekennzeichnet, daB das Nutzungs- 
schutzsteuergerat das Oberschreiten einer Nut- 
zungsbeschrankung Qberwacht wobei dann, wenn 
ein Oberschreiten einer Nutzungsbeschrankung 
vorliegt die AuBerbetriebnahme des zumindest ei- 
nen betriebsnotwendigen Steuergerat zur Folge 
hat 

2 Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die von der Zentrale ausgesandten 
Daten die Nutzungsbeschrankungen fur das Fahr- 
zeug defmieren. 

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Oberschreiten der Nutzungsbe- 
schrankung durch das Nutzungsschutzsteuergerat 
Qberprfif t wird. 

4. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die von der Zentrale ausgesand- 
ten Daten ein Freigabesignal sind, daB das Nut- 
zungsschutzsteuergerat nach Ablauf bestimmter 
Meldekriterien ein Meldesignal aussendet wobei 
die Zentrale nach dem Empfang des Meldesignals 
aufgrund vom Fahrzeug ubermittelter aktueller 
Werte zumindest der einer Nutzungsbeschrankung 
unterliegenden GrSBen uberprQft wobei von der 
Zentrale ein Freigabesignal nur dann ausgesandt 
wird, wenn ein uberschreiten einer Nutzungsbe- 
schrankung nicht vorliegt 

5. Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die vom Fahrzeug an die Zentrale 
fibermittelten aktuellen Werte von GroBen im Mel- 
designal enthalten sind 

6. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB eine Funktionsuberprufung zumin- 
dest des Kommunikationssystems, der Sendeein- 
richtung, der Empfangseinrichtung und des Dieb- 
stahlschutzsteuergerats durchgefuhrt wird, wobei 
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eine Beeintrachtigung der Systemintegritlt . als 
Uberschreiten einer Nutzungsbeschrankung ge- 
wertetwird . 

7. Verfahren nach einem der Ansprfiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet daB nach dem Ober- 5 
schreiten einer Nutzungsbeschrankung der weitere 

Betriebdes Fahrzeugs fur eine Fahrzeug-Restnut- 
zungtoleriertwird. 

8. Verfahren nach Anspmch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB wahrend der Rest-Nutzung der Fah- J0 
rer zur Verbindungsaufhahme mit der Zentrale auf- 
gefordertwird 

9. Verfahren nach Anspmch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB wfihrend der Rest-Nutzung eine Ver- 
bindung zwischen Fahrer und Zentrale hergestellt 15 
wird 

10. Verfahren nach einem der AnsprQche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB dann wenn der Zen- 
trale Oder dem Fahrzeug keine Nutzungsbeschran- 
kungen gemeldet sind ein Service-Modus aktiviert 2 o 
ist, wobei wahrend des Service-Modus eine be- 
stimmte der mdglichen Nutzungsbeschrankungen 
vorgegeben ist, wobei die Nutzungsbeschrankung 
nicht erneuert oder erweitert werden kann und nur 
emen kurzzeitigen Betrieb des Fahrzeugs ermdg- 25 
lichtist 

11. Verfahren nach einem der AnsprQche 1 bis 5, 8 
pder 10, dadurch gekennzeichnet, daB in dem Fahr- 

. ^ugnuttekemerOrtimgseinrichtungemaktueller 
Ort des Fahrzeugs bestiramt wird und daB zumin- 30 
dest beim Uberschreiten einer Nutzungsbeschran- 
kung ein den aktuelien Ort reprasentierendes Orts- 
signal ausgesendet wird 

12. Verfahren nach Anspmch 1 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl wahrend des Betriebs des Fahrzeugs 35 
un Service-Modus standig ein Ortssignal ausgesen- 
det wird 

13. Verfahren nach Anspmch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB insbesondere beim Vorliegen einer 
Restriutzung periodisch in einer festgelegten zeitli- 40 
chen Abfolge aktuelle Ortssignale ausgesendet 
werden. 

14. Verfahren nach einem der Ansprfiche 1 -5, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Oberschreiten der 
Nutzungsbeschrankung in einem Oberschreiten ei- 45 
nes vorgegebenen, von der Benutzung des Fahr- 
zeugs unabhangigen Betriebsberechtigungszeit- 
raums besteht 

15. Verfahren nach einem der Ansprfiche 1 bis 5 
oder 14, dadurch gekennzeichnet, daB das Ober- 50 
schreiten der Nutzungsbeschrankung in einem 
Uberschreiten einer vorgegebenen Betriebsdauer 
besteht 

16. Verfahren nach einem der Ansprfiche 1 -5, 14 
oder 15, dadurch gekennzeichnet, daB das Ober- 55 
schreiten der Nutzungsbeschrankung in einem 
Uberschreiten eines vorgegebenen, von der Benut- 
zung des Fahrzeugs unabhangigen Zeitintervails 
besteht 

17. Verfahren nach einem der Ansprfiche I bis 5 eo 
oder 14 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Uberschreiten der Nutzungsbeschrankung in ei- 
nem Uberschreiten einer vorgegebenen maximalen 
Fahrstrecke besteht 

18. Verfahren nach einem der Ansprfiche 1 bis 5 65 
oder 14 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Uberschreiten der Nutzungsbeschrankung in ei- 
nem Oberschreiten einer vorgegebenen Anzahl 
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von Inbetriebnahmen des Fahrzeugs besteht 

19. Verfahren nach einem der Ansprfiche 1 bis 5 
oder 14 bis ,18, dadurch gekennzeichnet, dafl das" 
Uberschreiten der Nutzungsbeschrankung in ei- 
nem verlassen oder befahren eines bestimmten 
geographischenGebiets besteht 

20. Verfahren nach einem der AnsprQche 1 bis 5 
dadurch gekennzeichnet, daB bei der Inbetriebnah- 
me des Fahrzeugs der zwischenzeitliche Eingang 
ernes von der Zentrale enupfangenen Sperrsignals 
Qberprflf t wird und daB dann, wenn ein Sperrsignal 
empfangen wurde die Inbetriebnahme des Fahr- 
zeugs durch AuBerbetriebnahme zumindest eines 
betriebsnotwendigen Steuergerats verhindert wird 

21. Verfahren nach Anspmch 20, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB nach dem Empfang eines Sperrsignals 
erne Ortung des Fahrzeugs durchgeffihrt wird und 
daB^zumindest einmal ein Ortssignal ausgesandt 

22. Verfahren nach einem der Ansprfiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet daB nach einem Ober- 
schreiten einer Nutzungsbeschrankung durch von 
der Zentrale ausgesandte Nutzungserweitenihgssi- 
gnale die Wiederinbetriebnahme des Fahrzeugs 
durch Beenden der AuBerbetriebnahme des zumin- 
dest einen betriebsnotwendigeq Steuergerats er« 
mdglicht wird, wobei gleichzeitig die Nutzungsbe- 
schrankung des Fahrzeugs entsprechend erweitert 
wird 

23. Verfahren zur Wiederinbetriebnahme eines 
durch die AuBerbetriebnahme zumindest eines be- 
triebsnotwendigen Steuergerlts stillgesetzten 
Fahrzeugs r insbesondere nach einem der Ansprfi- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet daB dann, 
wenn das Fahrzeug ein von der Zentrale ausgesen- 
detes Betriebsfreigabesignal empfcngt, von dem 
Diebstahlschutzsteuergerat fiber die Kommunika- 
tionsstruktur die AuBerbetriebnahme der zumin- 
dest einen betriebsnotwendigen Steuergerats auf- 
gehobenwird 

24. Verfahren zur Wiederinbetriebnahme eines 
durch die AuBerbetriebnahme zumindest eines be- 
triebsnotwendigen Steuergerats stillgesetzten 
Fahrzeugs, insbesondere nach Anspmch 23 oder 
einem der Ansprfiche 1 bis 5, dadurch gekennzeich- 
net daB fahrzeugseitig eine mit dem Diebstahl- 
schutzsteuergerat verbundene Dateneingabe- 
sphnittstelle angeordnet ist wobei zur Wiederinbe- 
triebnahme des zumindest einen betriebsnotwendi- 
gen Steuergerats zumindest die Eingabe eines als 
gfiltig erkannten Codes fiber die Dateneingabe- 
schnittstelle erforderlich ist 
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